DEUTSCHLAND

INTERZONENHANDEL
Trédufelt durch die Luft

ledesmal, wenn die westlichen Inter-

zonen-Unterhindler Dr. Kaumann und
Dr. Leopold von Bonn aus mit neuen Pe-
tersberger Direktiven nach Berlin kamen,
schworen sie, daB sie jetzt zurlickireten
wiirden. Seit dem 30. Juli haben sie sich
nun grollend im zweiten Stock der Inter-
zonen-Treuhandstelle an Westberlins Kur-
fiirstendamm vergraben.

Sie wollen nichts mehr von Interzonen-
handel horen, denn iber Westberlin
surren seit dem 1. August die britischen
und amerikanischen Transportmaschinen
der neu erdffneten ,kleinen Luftbriicke®.
Was eigentlich nach Dr. Kaumanns wo-
chenlangen Bemiihungen auf dem Land-
weg von Westberlin nach Westdeutschland
und in umgekehrter Richtung transpor-
tiert werden sollte, traufelt jetzt langsam
durch die Luft — tiglich jedoch kaum
mehr als 100 t Handelsgiiter.

Insgesamt werden dagegen von den
Karlshorster Russen 10000 t Handelsware
im Werte von rund 80 Millionen DM in
Westberlin blockiert. Das war der Grund,
weswegen die westdeutschen Interzonen-

Unterhindler den ostdeutschen Regie-
rungs-Bevollméchtigten Orlopp immer
wieder aufsitzen lassen muften,

VereinbarungsgemiB sollte der seit

einem Monat paraphierte, jedoch wegen
des Einspruchs der westlichen Allijerten
immer noch nicht unterschriebene Inter-
zonen - Handelsvertrag fiir 1951/52 am
97. Juli von Dr. Kaumann in Berlin
unterzeichnet werden. Aber Dr. Kaumann
kam nicht. Angeblich hatte sich sein Flug-
zeug verspitet,

Neuer Unterzeichnungstermin: 30. Juli.
Am 30.Juli wartete Orlopp abermals ver-
gebens. Dr. Kaumann durfte auf Weisung
des Petersberges bis jetzt noch nicht un-
terzeichnen. Damit blieb das Abkommen
Papier. Es sieht vor:
® Einen Handelsumfang von je 482 Mil-

lionen Verrechnungseinheiten (VE) un-

ter AusschluB der gegenseitigen Kohle-
lieferungen. Das entspricht etwa einem
gegenseitigen Warenaustausch im Werte

von monatlich 40 Millionen DM.

Was die Verhandlungen so schwierig
gemacht hatte, war die Forderung des
Westéns nach i
® Verkehrsgarantie fiir die Nabelschnur

Helmstedt—Berlin W und
® ungehindertes Passieren der Westwaren
an den iibrigen Zonengrenzitbergéngen.

Auf diese Garantieforderung ging Or-
lopp nach Riickfrage in Karlshorst nicht
ein. Er durfte aber seinen westdeutschen
Verhandlungspartnern  schriftlich bestati-
gen, daB der neue Interzonen-Handels-
vertrag ad hoc unwirksam wiirde, wenn
wieder Verkehrsstérungen zwischen Ber-
lin und Westdeutschland eintreten sollien.

Das war ein modus vivendi, mit dem
sich bei der Vierer-Konferenz der Berli-
ner Besatzerkommandanten Sowjetrus-
sen, Englinder und Franzosen einverstan-
den erklirten; nur die Amerikaner
beharrten auf absoluter Verkehrsgarantie
von Karlshorst. Wenn nicht, dann auch
kein neuer Interzonen-Handelsvertrag.

Die Sowjets reagierten auf ihre Weise
und verzégerten die Unterzeichnung der
Warenbegleitscheine fur die inzwischen
hoch gestauten 10000 t Westberliner Ex-
portgiiter, die durch die Sowjetzone trans-
portiert werden miissen. Daraufhin briiske
Ablehnung der Amerikaner, sich noch
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Man miBte den Russen...
West-Unterhéndler Dr. Kaumann

einmal mit den Sowjets im Lancaster
House am Fehrbelliner Plaiz zu bespre-
chen. Noch briiskeres Echo der Russen:
neue Schikane an den Grenzitbergangs-
stellen. Alle Schrottlastzige wurden ge-
stoppt.. Rigoros verlangen die Volkspolizi~
sten bei Marienborn, mit drohendem
Schlag auf den Karabinerkolben, von den
Schrottfahrern die Unterschrift eines vor-
bereiteten Protokolls, in dem es heifit,
daB nach Ansicht der Fahrer 60 Prozent
der Schrottladung aus der Sowjetzone
stammen. Auf Grund dieses Protokolls wird
dann die Ladung beschlagnahmt. Der
Wert der so konfiszierten NE-Metalle gent
in die Millionen.

Keine Versicherungs-Gesellschaft tiber-
nimmt mehr Transportversicherungen fiir
Nicht-Eisenmetall-Lieferungen von West-
berlin nach dem Bundesgebiet. Die Ver-
lader miissen das Risiko selbst tragen.

...ein Aequivalent bieten
Ost-Unterhéndier Orlopp

Natiirliche  Folge: 15 Firmen verlegten
schnell ihren Sitz ins Bundesgebiet.

Aber die Amerikaner blieben stur wie
die Sowijets. ,,Um den Russen die vom
Westen gewiinschte Verkehrsgarantie ab-
zuringen, miiffite man ihnen’ ein Aequiva-
lent bieten“, verlangen Westberlins libe-
rale Wirtschaftsvertreter nach Burgfrie-
den. Die GroBenunterschiede zwischen den
vorgesehenen monatlichen Einfuhren der
Sowjetzone aus Westdeutschland (nach
dem neuen Abkommen Waren im Werte
von rund 40 Millionen DM) und den West-
berliner Lieferungen in das Bundesgebiet
(rund 150 Millionen DM) seien zu stark,
als daB der Westen zur Herbeiflihrung
eines garantierien normalen Transitver-
kehrs noch einen erfolgreichen Druck auf
die Ostseite ausiiben konnte, Ein Inter-
zonen-Abkommen im Umfang von 700
Millionen bis zu einer Milliarde DM pro
Jahr, also nahezu eine Verdoppelung des
vorgesehenen Handelsvolumens, koénnte in
kiirzester Frist den Warenbegleitschein~
Krieg beenden.

Daflir haben die Amerikaner keine-
Meinung, denn es liegt ihnen offensicht-
lich mehr daran, durch Kurztreten im
;nterzonenhandel Walter Ulbrichts Fiinf-
Ja}hresplan zu torpedieren. Die SED-Axti-
vx.sten wiirden aber auch trotz hoéherer
Lieferungen aus Westdeutschland ihre viel
zu hoch geschraubten Planziffern in den
entscheidenden Wirtschaftszweigen nicht

erreichen, behaupten die Fachleute im
Westberliner Institut fiir Wirtschafts-
forschung.

Deshalb kdnnte ein Interzonen-Waren-

austausch unbedenklich forciert werden,
schrieb der Bundesverband der Deutschen
Industrie am 20. Juli an Ludwig Erhard —
mit ,Ueberraschung und Sorge“ dariiber,
dafl in dem - inzwischen ohnehin einge-~
frorenen — neuen Abkommen der Waren-
austausch so niedrig bemessen sei. Lako-
nische Antwort aus dem Bonner ERP-
Ministerium ,nach einer Besprechung auf
dgm Petersberg“: ,Die Bundesregierung
wird das neue Interzonen-Handelsabkom-
men gleichzeitig mit der Normalisierung
de_s Warenverkehrs mit Westberlin unter-
zeichnen.“ An Stelle der Normalisierung
wurde nun die ,kleine Luftbriicke® ge-
startet.
*Die an dem kleinen Luftbriicken - Ge-
schift beteiligten Fluggesellschaften sind:
die Pan American Airlines (tdglich zwolf
Flige), die British European Airways (tig-
lich zehn Fliige) und die Air France
(téglich drei Flige). .

MILCHKRIEG

Bis zum Ietzteh Hansbur

Sieben Tage -lang durstete sich Bremens

erwachsene Biirgerschaft ohne pasteu-
risierte Frischmilch durch die Hundstags-
hitze. Danr zog Milchkriegsgeneral Edmund
Rehwinkel, Fiihrer von 300 000 im ,,Nieder-
séchsischen Landvolk e V.“ organisierten
Bauern und Vizepridsident des westdeut-:
schen Bauernverbandes, seine Spdher
an den Zufahrtstrafien vor Bremen zurick.

Rehwinkels Boykott-Truppen hatten sich
vorgenommen, ,genau so wie die Gewerk-
schaften durch eine Solidaritétsaktion“ den
Bremer GroBstadiverbraucher dem bduer-
lichen Kriegsziel zu unterwerfen:

@® Heraufsetzung des Milchpreises von 34
Pfennig pro Liter auf den zuldssigen
Héchstsatz von 38 Pfennig (bei 2,8 Pro-
zent Fettgehalt).

Vorausgegangen war eine Urabstimmung
der niedersichsischen Bauern, ob sie ge-
willt seien, den Lieferstreik gegen Bremen
mitzumachen. 98 Prozent der niedersach-
sischen Bauernschaft stimmten wie die
Gewerkschaftler zum Mitbestimmungs-
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